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Eckpunkte eines fiir Bergsportler*innen attraktiven Busangebots

Vorbemerkung

Um eine klimavertraglichere Austibung des Bergsports zu ermdglichen, aber auch die
Beeintrachtigungen durch ‘Overtourism’ in beliebten (Nah-)Erholungsgebieten zu verringern,
ist es erforderlich, mehr Bergsportler*innen zur Nutzung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs (von offentlichen Verkehrsmitteln) zu bewegen. Dazu muss das
Angebot von Zug- und Busverbindungen in den Alpen ausgebaut und stetig verbessert
werden.

Eine zentrale Funktion fir die Anreise erflllt dabei nicht nur ein leistungsfahiges
Bahnangebot, das von der Bayerischen Eisenbahngesellschaft bereitzustellen ist. Noch
wichtiger ist, dass Bergsportler*innen ‘6ffentlich’ von den Bahnstationen zu den
Ausgangspunkten attraktiver Bergtouren gelangen kénnen — auch um die Entstehung
touristischer *Hotspots’ zu vermeiden. Ein attraktives Busangebot tGbernimmt hier eine
wichtige Verteilerfunktion. Dies umfasst sowohl die Bestandssicherung und Verbesserung
bestehender Angebote als auch die Einrichtung neuer Buslinien zu attraktiven Zielen.

Bei kiinftigen Ausschreibungen und Vergaben von Busangeboten sollten die Aufgabentrager
daher die folgenden Eckpunkte beachten, um ein fiir Bergsportler*innen attraktives
Busangebot als Bedienstandard zu definieren.

I. Angebot
1. Verbindungen

e Fir alle relevanten Verbindungen sind fir Bergsportler*innen attraktive Fahrzeiten am
(frihen) Morgen und (spaten) Nachmittag vorzusehen, die sich selbstverstandlich an den
Ankunfts- bzw. Abfahrtszeiten der Nahverkehrsziige aus bzw. zu den gréBeren Stadten
orientieren.

e Da die Berge auch im Winter ein attraktives Ziel sind und sich die ‘klassische Bergsaison’
durch die Klimaveranderung mitunter bis in den Advent zieht, ist — sofern die Strecken
befahrbar sind — in der Regel ein ganzjahriges Angebot vorzusehen.

e Die Gestaltung des Angebots orientiert sich an der Nachfrage. Aus unserer Sicht lassen
sich drei Nachfrageklassen (gering, mittel, hoch) unterscheiden:

a) Linien mit (aktuell) geringer Nachfrage

z.B. Prien — Samerberg; Raubling — NuBdorf; Klais — EImau
e 2 Fahrten morgens bergwarts

o 1. Fahrt mit Ankunft ca. 7:30 — 8:00 Uhr

0 2. Fahrt mit Ankunft ca. 9:30 — 10:00 Uhr



e 2 Fahrten nachmittags talwarts
o 1. Fahrt mit Abfahrt im Winter ca. 14:30 Uhr / im Sommer ca. 16:30 Uhr
o 2. Fahrt mit Abfahrt im Winter ca. 16:30 Uhr / im Sommer ca. 18:30 Uhr

e Das Angebot kann durch Rufbusse oder Anrufsammeltaxis erfiillt werden, sofern Fahrgaste
ihren Fahrtwunsch kurzfristig (d.h. maximal 60 Minuten vor Abfahrt) anmelden kénnen und
der Fahrpreis dem eines Bustickets entspricht (also keine ‘Komfortzuschlage’ oder Taxitarife,
sondern Orientierung am MVV-, RVO- bzw. RVA-Tarif)

b) Linien mit (aktuell) mittlerer Nachfrage

z.B. Bad Tolz — Kochel; Miesbach — Fischbachau — Schliersee; Prien — Reit im Winkl;

e in der relevanten Saison (an Wochenenden und Feiertagen sowie wahrend der Ferien)
Stundentakt (eine mittagliche Taktllicke ist akzeptabel)

e werktags und auBerhalb der Saison mindestens Zweistundentakt
e erste Fahrt bergwarts mit Ankunft ca. 7:30 — 8:00 Uhr
e letzte Abfahrt talwarts im Winter ca. 16:30 Uhr / im Sommer ca. 18:30 Uhr

¢) Linien mit hoher Nachfrage

z.B. Eibsee — Garmisch-Partenkirchen; Schliersee — Spitzingsee; Kochel — Walchensee

e in der relevanten Saison (an Wochenenden und Feiertagen sowie wahrend der Ferien)
zwei Verbindungen pro Stunde, sofern die Bahn zweimal pro Stunde fahrt (Stundentakt tiber
Mittag ist akzeptabel)

e werktags und auBerhalb der Saison mindestens Stundentakt
e erste Fahrt bergwarts mit Ankunft ca. 7:30 — 8:00 Uhr
e letzte Abfahrt talwarts im Winter ca. 16:30 Uhr / im Sommer ca. 18:30 Uhr

e kurzfristige Verstarkerfahrten (zweiter Bus wegen hoher Fahrgastzahl), wenn aufgrund der
Wetterprognose hoher Andrang zu erwarten ist

e Entlastungsfahrten (zusatzliche Fahrten deutlich vor der Taktzeit), wenn aufgrund der
Wetterprognose (‘Kaiserwetter’), regelmaBig zu erwartender Staus (z.B. Spitzingsee oder
Walchensee) oder ‘ausflugsintensiver’ Feiertage (Himmelfahrt, Fronleichnam, 3. Oktober) zu
erwarten ist, dass der Zuganschluss nicht erreicht werden kann

e In der Online-Auskunft ist auf die Entlastungsfahrten hinzuweisen



Es ist bei Linien mit geringer und mittlerer Nachfrage regelmaBig (spatestens nach drei
Jahren) zu prifen, ob das Angebot wegen mittlerweile erhéhter Nachfrage auszuweiten ist.

2. Anschliisse

e Die Buslinien halten an den Bahnstationen selbst, dort betragt die fahrplanmaBige
Umsteigezeit vom/zum Zug ca. 10 Minuten.

e Auf verspatete Anschlusszlige wird angemessen (15 Minuten) gewartet.

e Die Wendezeiten am Endpunkt der Buslinie sind ausreichend (mindestens 10 Minuten), so
dass Verspatungen nicht auf die Gegenrichtung Ubertragen werden.

3. Fahrrad- und Skimitnahme

Neben Bussen eignen sich auch Fahrrader, um zum Ausgangspunkt von Bergtouren zu
gelangen. Auf ausgewahlten — insbesondere langeren — Strecken ist daher die Mitnahme von
Fahrradern und Ski zu ermdglichen.

e Eine praktische und fahrgastfreundliche Fahrradmitnahme im oder am Bus ist zu
ermdglichen; hervorragend wird dies in der Schweiz praktiziert.

e Fir die Wintermonate ist die komfortable Mitnahme von Ski zu ermdglichen.

Zugleich erscheint es unerlasslich, dass die Mdglichkeiten der Fahrradmitnahme auf den
Bahnzulaufstrecken ausgeweitet werden.

II. Komfort und Information

e ausreichende Sitzplatzkapazitdten (i.d.R. keine Stehplatze flir Fahrgaste bei Fahrten, die
Uber 10 Minuten dauern), daher ggf. Verstarkerfahrten

e Alle Fahrten (auch eventuelle Entlastungsfahrten) sind in der Online-Auskunft (DB
Navigator, MVV-App, MoBY) enthalten mit:

o Fahrzeiten gemaB Fahrplan

o Abweichungen vom Fahrplan in Echtzeit (insbesondere Verspatungen, Ausfall oder
Umleitung)

e Anzeige und Ansage der nachsten Haltestelle im Fahrzeug
e gut erkennbare Haltestellen mit aktuellem Fahrplanaushang

o i.d.R. je ein Haltestellenschild pro Fahrtrichtung, beschriftet mit Haltestellenname
mindestens in SchriftgroBe 400

o Ticketkauf per App und zusatzlich an der Haltestelle oder im Fahrzeug mdglich



e Gemeinsam mit den einschldagigen Verbanden (z.B. DAV) ist zu priifen, ob an den Linien
zusatzliche Haltestellen an bergsportlich interessanten Punkten einzurichten sind.

ITI. Tickets und Fahrpreise

e Bayern-Ticket und Deutschland-Ticket werden auf allen bayerischen Strecken anerkannt.
e Das Bayern-Ticket wird im Bus und/oder am Automat angeboten.
e Sofern die Linie in einem Verbundgebiet liegt, gilt der Verbundtarif.

e Sofern kein Verbundtarif besteht, liegt der Fahrpreis hdchstens auf dem Niveau der DB-
Unternehmen RVO bzw. RVA.

e Soweit bei Hiitteniibernachtungen Kurtaxen o. A. erhoben werden, erhalten
Hittenlbernachtungsgaste die gleichen Vergiinstigungen im Busverkehr. Ggf. ist die
Hiittenreservierung bzw. Ubernachtungskarte als Nachweis anzuerkennen.

IV. Bahnhofe

Als Erganzung zu einem bergsportfreundlichen Busangebot in den Bayerischen Alpen tragen
Verbesserungen an Bahnhéfen entscheidend zur Akzeptanz und Nutzung des OPNV-Angebot
bei. Soweit die Aufgabentrager die Moglichkeit haben, auf eine Verbesserung des Angebotes
hinzuwirken, sind folgende Punkte wiinschenswert:

e ein offener, sauberer und fahrgastfreundlicher Bahnhof
e ein Warteraum, der das ganze Jahr gedffnet und im Winter beheizt ist

e SchlieBfacher, damit Bergsportler*innen Wechselschuhe, -klamotten oder sonstige Sachen
(z.B. Badesachen, wenn man nach der Bergtour noch an einen See will) deponieren kénnen

e Getrdnke- und Snack-Verpflegung sowie Ticket-Verkauf (Café, Kiosk oder Automaten)
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